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forelielley T gt I #T S G| Yoob. () AT a&@ H1 Alfern
24 ¢ @ Ugd IHAF P IR FTWREA F Fafod fzar
yateh $ qd fof@d GgATd & 3relrar @dreel 0 fohdl ot a7 @t
arad Al ol 38 WS & fRdr i eoud & A H, Alfdd
HUTHINEH EART SHTAT o9 & Tl Seieerd gl

20 (1) (V) & ©wd. 3R & @ 30 IR F 3eEy & g,
forgat AR el & 3refiet, 3rgerester U1 3N T2 W AT &X W
A afAe e W Afah A T Yok FT AT FA & forw
HEA &1 oe] fhIan &X faiT WX ol a5 &9 &1 Jrafed AR &y
FTgEr fheltdTler X 3menRa g, ey o o sad g
wraee fhar a3 g1 fauR & foT g7 ged Ig & & = qelied
Arfoe 3R faear e & Rfka waust 3R geer awsita
% 3Red fAgat 3R udf & d@d g afica @ s9 @hd ¢
Harel I8 A 351 § T A1 SagR SuasREEr ¥ o i &
Il H Hehel B

23. 3= AT o AT g & 99 &I diEdide [SI9ur
HUIIREET & 9 AT 3R e & AII0T & 99 o 8T ATl



TSET AT et foIfAcs a3 & ¢ar 3R 3=, (2008) 1 T4.
& A 414 3R T Tod G GRage] e Selrd shefrer
T FBRI AR 3w, (1997) 7 wH. @1 . 481, # oA w
ITERT §C Ig AT 317 & F. v 3R & @ dfafama
YRT 2 (30) & TEd HAlfS BRI Ysilhd A T SIS alidcd
AET § FAifh O ST F A A T arfdied G AT S
Fhdl &1 SEIAT, Taiih Alfelh 3N SHARAT 1 eV AT e
T Bl . TE. AR . A # a¥cd dor &3 3 gl gAY I
H, 3= e & Aoy tes a8 g1 afRfaaa #& Afga

Al TOee § fh ORT 147 & QU a0 giaeans & 37aR fhdr oY
aigsl & STAT & 9T JA8T TAR—T ST ohdT &, Sdfeh hug3Rerdr
3R A1fos & = geer gEsiia & W3 14 & TISC & A gl AT
¢ T a3l 3y Ifaaaiauld & ¥l YR & 3MhieAw
Sif@#Ar & fou carges AT FaX YT AT Aol & glided
BT FASH & 3%d WS & WIaulel 1 3eley s ar 1988
& FUfTd & dgad Afed fnar off gaue & emw a7t feaman
AT 1 3T FieeAr & ey o wraue & ded HidSiieieh dar
digell 1 fRIT W oA Ay A 81 FTEIRSA @rT 58
I 3YANThT ST Hel ST Fhdl ol 36 FASHA H Ty o
RE & 313y g1 @ = § 3R 7 & adefas Aifd & Qo
fe@mar = g




24. €T diferdlt difAT egiEd 3R AARAT & @
afdarcas aifica §1 I8 #igr fe@rn = § f& sdt & e w
dd & fAU uee & 3Wed FHSllad #H YA HA AT, AT
grferdlt 7 ffga et off graene &1 3o forar aam g1 I8 S
fearar s § & Arffdes difad & fRdr o gaue & 367ER
forTT X S AET & AT ATl Ig Tohihd ATl HT elidca a7 fh
g8 fAfdd €9 @ 90 Yo R, UF Aok A FgFd M, drerh
I dcdel 1 T AR AN Ao A RAftad arsda f&ar s
IRT 3R 3T FE s e afRr AT F geEsia & v
frar arar 8, ereife & @ FradRadr ganr fAfése Al 9
TAIT ST AT AR Gofiehd Alfelsh & fRUT W o & Yok FI

AT LT 3MaRsh ATl AT qiferdy # Ol cgaear
gaeTed Fet dtell fohdl T T & AT H, gA I & fh dee &
AT FY 4@ U Gollhd Hlferh & U I FA HT &l dcd
¢ SHAThAT 8 aTfica & o= g FeheTl ¢l

25. 38 3fofrar 1988 & JITATH &r 4T 157 & dgd ol
graensl far 3 ar § g Ig § 6 AT gAT 97 AR gA0T 97 A
gftta diferdt 39 <afdd & 987 & gedidRd &I I8 A Seafr
59 AleT dgd g&aiaRkd frar @ar g1 I8 d% & 3R o
CART dged I EACROT AT g, ol SIHRA! &ifdicd & 99 oAgr




Thdl & Fifeh SIAT AT 9T & gEAIARUT HAAT ST gl dcdhlel
ATHS H g 39 dlgsT &l qUT gEdleRor 181 & ford e ox fear
T § o fov @ig Ay &gt § AR e & g aasAfa a8
g o i fRIT X argd goe & ufasfaa we & fow femmar
IRAT g1 g ST IUANT I 36T & [ov w1gr fwar amr |
38 YR, R off SR vy & 3rama # 3k dffedr & s
AR oadh & e off 3ecima #, @AY ®7 &, 1988 & fRfawn
T URT 157 F grauEl F G §U, FAR [ § T SfiAehdr
giffica & ST 71T TheTT g

26. 319, §A GRT 147 (1) & g W & dgd FidecHAs
giffica & JfgSHIOT & Ued WX 3T g1 519 §H ORI 157 & @MY
URT 147 & YIGUTAT $I UF AT 9gd &, df 38 fhar off deg &
T #Is SeIg A8 BISdT & [ dBd & gEARUT & A H
Giferdl &l gEdTdRUT AT ST g1 3afeiv, SiHAeRdl & aifdicd Th

gl & EEACRUT & e[ty & dlaofg ST @ §, 30 NE &
afdereA® aidca & 1988 & 3ffaas & arr 147(1) & g
YUl & HUR W Sl dAdl Hel A Hehdl gl 3TI TG
A, g & fau v @FASiar A1 aReeusr & fau s
greitar 1988 & fAfagsa i arr 2(30) & ded ofde & 0
ASAT & dgd Feol dTol STTFd T dTgeT T HIfeldh AT ST &l



e 39 diE & WfdalcAs alfdicd &l S8 Y@ Sfal & dr faderd
gk aFa 3MUer 3R 3T @le @il & dgd faauive &
FERT ST AN FAR AR #, T @ ged & fov e
TS #1988 & NRFIA F URT 14 7 (1) T & g@ R
H dAfdelcA® alidcd & dgd dfgsmior & fav IRefead 3mgee
el gl ST ohdl gl 3TT AT o 3oTAT SgUed H Iolar hr
el




27. &. TH. 3R. &. A &I 9T IFSIT & dgd &§ar &l
Tellel aTer 1988 & AT &1 urr 2 (30) & ezt & forw o
Hfoldh HATAT ST Fehdl g1 AT S0 & FAFR fRAr g o6 aga &
ST fRar § 3R smaeae difdge foar § 3k I8 SiAmear garr
TS ATHT 181 & 6 AT st dr o1l sgaeer i o= 780
& ars Y| el € FIA A & A g, FANT WA A, ARl
&Y & aIfi¥ficad ¥ a9 FE Hehdl § FlTeh dlgel & fHUT T
ol & HHC H FIT S I ATl 61 ¢l Ig del dlgel &
qUT EEAICRUT & AFel #H § o9 AA@IH Hr 9’7 157 & ded
gofihor faaRor & aRads &1 3maedshdr gidr g, o difedr #
HETH IRAdT el & U gEARUTRAT GaRT Ueh HIar &
ST TIfRT] 3gAr o, IE U AT HF grem 3R SiHSar
3 $RUT ¥ a¥cd § a9 #g Fehell gl S &. TH. IR <. 4.
39 3af & SR argsd T #Alfols &1 ST & o9 ag ffafags
T URT 2 (30) & 368 & fov HAafagdm 61 arT 157 & Afgd
gIauEl & YR W Huw v for a=r or, ar diAr giferdr @t
BEAARA AT S| 36 YR, SAThA &Ifdqid i & fav
3R § AR &, wa. 3. & o q¥ca ¥ 99 7T Fohdl §




28.3/X. TH. 3R. & . FATH Helldl 1Y HISRT (FR) H
AT YT & S HI Hald 9O & fav g7 3731| digd 3.
T, 3R, &, WA R S Al Torg AR A foar amr ar

IR 38 IR, wH. AR, & A GaRT AR W FeAT S @ AT

AT 1939 & HRAAIH & dgd goes HI dig 17.7.1981 |

3cUel B3 1939 & ffws &1 4R 2 (19) & ded g@
Arfols Fr aRHTT 59— & THET AUR & fov 38, 3R
AR, TE. AR, . @ 3R Afos & 9w gEsta & 4 7 7 3R
15 oat W, 38 =g o AT & founrds aga 3. .
HR. A W B Feor F o7 AR aeafaE fREer F or =ity T
gifdca & §9 w181 ThaT & v & gl R =i fear
&

"15. 3R, wH. IR &. & AR Afos & da fAsafea
AT Fr 4 & 7 3R 15 at # for@n §:

"4, THAITH qEX U CART HeI§Y W & IS §H F Hleld & T
sl HT HAYTFT e AR I @1 dsFer AT @A fene
ST &¥et, TorT gred &hdet, @l A3l &l o9 & 999 e 3R
Y fAcherel &, WA A TIT Th GgTd AR AT FHA
3aRe H #Heg e, oA garr HuUiRa ¥ed W §8 el 3R
TAT-AROM & TR S oAl HT HTH FHIM




5. A GarT TeTH & 3 Gdele &l feehe, 9 faa 3R 317
oGl AHIAT Hr I I ST

6. §9 & Tl Pl ssged & 0O Ty [der 2 g9, o 9 &
TareleT & fov @Al & dgd 3mads g

7. 99 @1 Areleh o1 ar foere earr fagerd ifaeiar & @afr
IG2T T ATl |

15. 98 &I gHTAT gl W 8 &I Alfclsh oJhdred, &fd 3R It
T GIET ¥ T Sermal & v 3eRer gl e fanelr o
gtea & U IoRerl =18 greml Ife e & fhdr 3iered &
ATH F A1 fhAT aREARS FASIHA & TEA DS AT B AT
PlIg Wd el hI ATl gl g, di [HAH a8 & HAlfeleh & 34
3T UMY 7 @ Feldl ied & g T TR FHT aqell N 7 HaTH

gram|




16. PR fhT T qLar @ TS &9 F IaT Ioidr § &
fTarefia aes 3 Feat & a1 AR @A 797 W gaad &
36T ¥ AR, UE. IR, &L @ & aedids faaer & ar 3R
ST 39T HR. TH. 3R, & . GOy fhau 9T aif3al &l of
Siet & T feham ST T@T 4Tl dmeleh &l 3R, TH. 3R, & &l gann
fAfdse ARt W 99 & daeed & v #eF 3R IR, T, IR,
&A@l & 3o ARl & @dern, ameut 3R LAt @1 aree

AT AT



17. 3fAETA & 4rT 2 (19) & ded mfas & aRemyr @
g1 g1 safav, sger e 37T A, fRdr RU av AtEe & gl
3R oRfeafadt A 3 oemar Ser anfgel Affcaied & Afes
@I, fdl GU a0 AW A, 39 FfFd &I MAA LT =AMRT
fSrge grg age &1 aredfds 3fUeR 3R fAgFer § 3R foas
fder 3R 32t & dgd aTee I9 ToAe & o &y g Ao
& 3 &I Yoilehd Al deh HITAT WAl Hael 38 ATHS H gram
STl dlgel dredideh ool H § 3R fRUTER &1 fAg=or goea &
ATAS H I¥cd I dF el & 3652 ¥ 3R & greml "Arfes"
&I gIfcd 38 HATN CaNT 38 TSR & &R fHu 1w
39 3 & fAT ycaradl & 3R Tg IAF AFS H TLT FT U
g & gHeel & A # Yoaadi afdca fohd 9 emar o
Hehcll &1 58 AHA &, g0 & Alfcls A HolT FAR 3 fGA A6
W g9 FAal Il b, forge T 39 99 s WA JAar a7 3R
J aEdg H 39 AR W 99 80 Il 3§ Al Tl T Jar3if &1
R, T, 3R & A H O "I & Y TR e
o, foae [Aden, Fdet 3R e & dga S Iree &
QAU &t WX gHIedqol §9 & A AT F Fel AT IR,
TH. 3R & dl. ganT 399 AT ol 9T qiEadr S o S S
T 41| 3afdv 4 ol $AR IR, TH. 3R, & A & e &
ATl TN AT AW W 38 S A I A arel AT B IR A




fRIfaa w16t o1 97 &7 TTeHh, Hel & Alfcleh HT Th HAAN &, a4
& Haee & foT 3R tE. 3R & @ & H@aee & Hew AR
G & dgd THTdh HHT W 39e] sheiedl T Ulelel Y &7 AT
Sgl d gHIeIqUl §H & AT #T HEYW g, ey 3
MIAIAT had IR, TH. IR, <. A & 97 & T/ 38 39
g0 H IJET o & fow foar Gar ar 3k safeve s@ & amr
Y FHT 3oTehT FET IR, TH. 3R, &. 41 & GFaery o= 3|

S0 & Afds M T FAR & Y 3ol HIg HeIae g0 o]

3R Ug Sdd Al I YTl & gEAAROT H ATHT glar 3R
efeh & 0T @l Alfelss @ 3. TH. AR, & @ A gEAdRd
A T AHA g g, dl AHAT S 9T glar| ofehel 30
AFS H d2ar W IR s (3Ried) & edt 4 & 7 FT ¢@d

gy, m.w.m.é‘r.xﬁ.a#rm.w.m.é‘r.ﬁr.%aﬂauaﬁ

ded S8 Jolld FAY dleleh ¢dRT fhU 3T HAER & foIv JcIaT
T § 3G AT ST MgV Sl @ AHACT J&dd iR
398 3cUe<T glel dTell OROT f&f T AAedrn, e ag «afead &9
HHAN I HH W @A AR Ao &1 3R §, 317 dt W)
Y USHIR & ERIe 3R 30e HUSR & gRRY A Fafid HAaRy
garT fhT 9T FAER & AU gousl 9 § TFAGR 8§, U @S
A7 GRoT g Il AT AIFar T8 TUd A A deH g F
SE FAleX FF IUR AT Im a1, dF 39 W gHEr fAg=or o



Iashdl HT gEAARd X A1 =1 o1, & AT Afold A9 arfded
¥ & Fhl § 3 IEART fAAercr AT 3ashdl, SiET 8T ATHAT &l
I el B FHAE IR AT H T §U AT AR EgRT
YA USHIR & SN [T a0 AR & T 9cger &9 @

IR ST SAT AU, $§ AT & ddelg & daledd HA
Alfleh & ddel W &1 Q| oiar f& I @ a3m g, 9Aed
ffetiad W 3MTRa Sedrd &1 3§ AAS H o shael U&l & sged
H 16T & YR W dfesd Udl 6 3R 7 GWIF) & MR W Y
qITed &7 J W frar Siar &, sh g s & o anfos o &
Shdol dleleh T {AT3T &I IR, TH. IR, &. . A FEAIR fopar
T, dfceh arEdider fAI90T 3R Irefeh &I IR, TH. IX. €. d@1. &
TaTereh 3R 3T FRARAT & fdel, gaor AR meer & dgd
FT HET ATl 18, gAR TAaR & @Fslia (Fw) &7 od F&ar 15
W Fderdt & fov fogae adfrer ganr @ 15 fFeRar sad @
g d2g & 3erar fe #Afod 3R 3R . 3R & @ & @
qASId A Ig @s, 919 g¢ % IE gueal & fav aif¥ica & 3.
TH. 3R. <. @ § Alfeisd A TAEART AT g, 3T AT
Y [T & AR FrAolleleh Al & &l g7 Hevell &, ETelllh §H

FITd & 3 YA HT JYSUAT FHT TR A & TIT gTgeh o6
¢ Fifd deal W, g7 9Id § fF IR vd. 3R & A FImas @
AT el & 39 STR-cT & a9 A7g Fehhl ¢1 A F&AT 15 &




cE #eT # Ig Tose fohar 9T § fh IR TE. 3R &L A A §9
& Afas & qR¥ca & QU e § TAEART 761 fhar Fifs
384 Tl @ 3cUeel HITES HT I WA T FUfd # 39
Ffdqf o1 Trate fhar ATl o AT 15 & §ig & T H Usq
"afg o @ R dEed & Aegd @ oA R 9
FASINA & g P HIAE Fel AT HIg T A T ATl
g, o e 57 & #ifde @ 38 47 U & @ weldl A & 91
UHr AR hr G AT H OFEH BN I I G RIS ISl
e ©igar & 3N TUse §7 § Uait & S HY g2 &1 39 UK,
3R, Tg. 3R & O gasiia fr ad g&ar 15 & dgd o 39
afifica ¥ &9 81 Hebal §l 3 UhR, a2l 3R & &=l &
IMYR WX gueell & AU H3masr & §ade & & afdicd

HRTHIREE 9T 92T 2l

IJg Tqse § T diAdr & arff@ica &1 92 3R 3ued Ao
H 309 TEfad 9 d4ifee gauer W f9ar 80 fohar
AT UT| HR. TE. AR, & A IR Afdes garr fke arv a@#Fsita

%@316@%%@3@?&1‘&1@#%%%.@.

3R, & . o gHEAT ¥ 3ceed HIMa &I HaTcllel el b1 Fufd
H d9 & HAlfoleh ol qc\ff dig I eifca Fl—tﬂ' f&aT| doehrel ATHST A
i IR Afdse o @s § o $oa oa § T afe svasmed



T AT AT §, dF 9 HAifosh § 38 anr &7 IR H F A7
ARl garT Fifass & 7 TRT & § 36 FH FgA T Foha B
3R, TH. 3R, . @Y. T Hholld AT PSR (3RIFd) #H Ao
® 9 W, . TH. AR, &, A, dgeT & dEdideh I907 H gl &
$ROT o FIMaST o & AT 3oERN ghm, grefifs, garly I #
Ig Uolihd HAfelh AT MATRAT § TR T agell T Fehal g, ST
S FHAT @l AT # AES o A, qdeRt & e
TgFd e 3 3 HrEIRAH, Gl Afasw 3 dfidAmmdt w
gl

29. TS AT oA FaIH Qur gdl BWIFd) H, dqged

ToT THR SaRT AT & 3efed a7 3R AFT 9 Feam 1988 &
i ar 1939 & IfAfATAH T 4R 2 (30) & dgd HAlfelsh Hr
e & 3T A8l T ATl 36 AT ganT Jg AR
foram aram o1 o6 AleY arge HUfgd # o [&ufd i aReeysn
sTer &r a5 | CH ATH! H HAlfoleh P ATHT IATT & gocHor &

FASAT gHT| 30 YR, AT I HITGS &I Il Hial & forw
STRERI SET 97| 3T ATHS H Falel QU g 8§ 3elar A7

30. JMEIal BB &Yl qATH Il HIARIIUTFEAT TS
316y, (2008) 5 wg. @Y. #. 107 #H, A Hr g R &
fow 3ms| g FfAfRuRa foar mar & Aaaves &1 are @ &



T A Yool qiederl H enfAer fhar a@m arl geadt & 39
digel &l HAlfeled AT AT AT [FH 3T Meall BSad  hdall
carT faaui¥d T S W @lier a1l faauives &r H3Ee H
BITATT el o T ITRerAT AT 3gAT S Fehdl & Fifh 1939
& fafagd & arfos Hr aRemT we s agd & ¥ H § S
frrar wlie @rgia & v §, 38 @Asld & dgd dee @
Feoll (WA dlell TTFd HAlfeleh @R 39 YhR, THATOT 99 H
faadiyes &1 a3 I8 AUIRT o & fov Aviias A387 gem
aed # Afed Hd ATl T @l Fwsia & AFS #H,
BEAEY T MH dR 9 Alfeled I8 AT ST bl & 3R Fsal
arell egidd AleX goleal & AU gollal &l 3aTdlel e & forw

3TERY &1 39 ST o 389 YR v fear §: "15. yffEas
T URT 165 & dgd ST AGMUSIOT & HHAT HIES &

ATl & T U 3Mdee g fhar Srar @, 99d Aex argal &
39T @ 3cUeel gl drell gelear, a7 fohell drel war & fohel
U Y FJhdle, AT Sl & TG H FIES & ad W A0y
ferar Sar 81 H3mas & aid @ FhR A & AT AeT arge #
39gier AT g1 3T al W) afe arga &1 aree 34T 1 39AeT
FIAT g, dl 98 3T ool AT HIIT H [T gl dEeT & HIfelh
HI, ETelifeh GHTAAT & FAT e & 3TAT § FS AAT-SaTl 4T &
ohdl &, IEdd H 33 dToleh & [AAFar & 9 H TellcAsh 9 I




STREMT AT ST Fhdl 81 38T, Tdh REPR TR el & T
ST 39T ¢, 98 § digd & 3UART H ATAS IfFadi AT HYcaaT
T § 3R afFdal & SeiRal &l Ial oRl=r| AT ®us
U gl & foIU U H1aedes UaT e Sl § Fdifeh Jig diged &l
Alfoleh 3G 9T STl g, df 38 #Alfeieh &l 9iaqfad e gef
Faifeh STgT e fohdl R 98T &1 Ty §, agd Af@ary & 4
dIATRd §, o T gEhl URT 147 & dgd faur fear amrm g,
gHfOIT SHH HS HAE 161 & Fhal ¢ & aged & Feoll AT
frzoT U AgcaquT s{fAHT AT &

31. 3T Y TsT TS IRagd edH a1 oA 3R

3=, (2011) 8 TwH. 4. . 142 #H, 3§ AT o digd &
Afeleh GaRT I, @ TH. IR, . A1 # 3§H Alger AR Tor W&
SIAT Giferdl & @Y T W BT v g & Harel W [99R
frar g1 7g AT forar o= f& g, @ ww. 3 &
fafése 3afr & gRie areer @ Afors a1 = § 3R Aa Fifes

B Fga U dlged HT SIAT HAT =T 8, Tg AT ST foh aTgeT hr
AT diferdll & @y g 9 vH. R &L Al A gEdiaRd fear
AT AT| SHAThAT HIHES & I A & adcd & T 780
Tl &l JUITHIREE gany &I 8 i & PR T form
I bl ATHS hAGT FAW ¢ 3R g, o wd. 3R &, 4




IAH HAGH (3WR) A 38 AT & Ao o &, wa. 3R .
&1, €aRT 33U AT fAdeed & Ys¢ Wl gl TH AT A
foFeER AR e &

"30. 8 YR, TH IEEIRNS 3l & fow, yafe 3@ &
fow, e fafdse 3af & v ara & afes s @7 oan) a3fg
e el o fafrse 3af & fov Afdes s @1 o1 3R g
&I Hel Hifeleh & Fgad W AT fhar ar=ar A1, & Ig AT Srean
fr agar a1 #Aifeles fr agafad & aga & SlAar qifedr & Ay
FAATART fhar aar ar| 3fAfHATH fr 9RT 146 H Ig Graeied =gl
g [ FIS o gfFd ST TadT §T F A@T T 39T AT &, 39
Tk Jorel AT diferdy ot arfeul sfRfaad & sfaay dtar &
32T A 1T &l 3P 98l & 3662 8 ARfAafad fmar

T g1 T, 3. Uh. HY. d fafAcs saeT e 3R 317, (2015)
3 Ty, A & 679 H, 1988 & HAIH T 9rT 2 (30) &
QIaeTell & ded Aol Sl IRATYT 59 ~q AT & 3 ~Irardreny
$r fls & FHeT [AOR & fov 33| 39 =aed + ey faa
AT (3TFd) IR g7 3% offell 3R 3T el erderr 3R
3= (2011) 2 ©g. &1 @1 240 31f¢ & A0 &1 3cor@ o,
oo I8 "ara Jorm m F Fr =gnfgeer et AuiRa




HAITaS T AR AT A HIA HT elTcd 3hel dTgel H TIGR
T AT IT FIAT dTead o IfRAT@a Afesd 1 gRfica dg-cam9as ATl



32. T, 3. TH. HI. d IfACE 693 WEAT T8 31T (FN)
H 39 e & 89 YR IARURT han: "22. ada« A
#, star fe qzat a 39eR fRar aar 8, srdesddr 9 o atgel
Wig & v Ao &1 Gaasd fHar ar 3R #Afes & d &
AT TH Hlclfelch TASHAT fhar a1l IURSAT FI AEA ST AT
Tl AT URTAF Gfdcd AT, oAfehed f9aT AT & 38 drgal &l
gseh W T 3R gEleT g1 S| I argsl ol AT fhar S,
ar ST FU 3TERY gid), F & AfF| 39 29 W F TeE
At & & argsl aReewa & TEsitd &1 vy o7 3R gfdardy 2 &
deol IR fAg=or & un| 3w R #gew QU & dry-ary
T Sl H 39 §er § o BsaaX Al & TATHT W HeH
War g Rermw &t Aga dfafee (d) fAes o w@r ar gl
ST RIS TFHAST (1997) 9 wa. §. &N 103, gy FhaamRd
T A, ARIT AT Fhlfeh deohlel ATHS H T STt dh g@rT
cIf@er forw a0 A| 3Fd AFS #, 3T AT HT ar-=arreie fir
95 A fr-ade gagild @ 3dendf 3R gfaardr & i deut
W Heg AT ATl S o g, 3Fd AT IHUH T F dh W

ITETRT AT| TSTEATA TH. 3R, & . FATH el ATd FISH],
(1997) 7 wH. @1 &Y. 481 & vy & =amew & fm W
gifdca &t "Arfore” I aReYT & TEy A FuiRa fRar oY ares
& IIor 3R wead H AT UHIT F AT TSI AT HYaAr



fafAes gare &ur 241, (2008) 1 vy, 1. &Y. 414 & AUy &1 T
HEl ST, 3Fd HAHT H T o SFT AT fob H3mas &
AR T SPIAA FA F AT ST EER F SREr g, 7
Al & Toliga e 3R AET SO F| ST SAw g

A (2011) 2 va. §. @ 240 H g aramedet o Srar g

H 3eIaTd T 3H YR W el har for Ig 39=7 a9y qzar )
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	प्रबंध निदेशक, K.S.R.T.C
	बनाम
	न्यू इंडिया बीमा कंपनी लिमिटेड और अन्य
	(सिविल अपील सं. 5293/ 2010 आदि)
	27 अक्टूबर, 2015
	[एच. एल. दत्तू, सीजेआई और अरुण मिश्रा, जे.]
	मोटर वाहन अधिनियम, 1988 की उप-धारा 2 (30), 147 का दूसरा प्रावधान और धारा 157-परिवहन निगम को उसके पंजीकृत मालिक द्वारा पट्टे के समझौते के तहत दी गई बस द्वारा दुर्घटना-मुआवजे का भुगतान करने की देयता-चाहे वह पंजीकृत मालिक, निगम या बीमाकर्ता पर हो-उप-धारा 2 (30), 147 और 157 के प्रावधानों को ध्यान में रखते हुए बीमाकर्ता मुआवजे का भुगतान करने के दायित्व से बच नहीं सकता है-वाहन के हस्तांतरण के अनुबंध के बावजूद बीमाकर्ता का दायित्व जारी है-इस तरह के संविदात्मक दायित्व को धारा 147 (1) के दूसरे प्रावधान के आधार पर बाहर नहीं कहा जा सकता है-निगम वाहन के वास्तविक नियंत्रण में होने के कारण मुआवजा देने के लिए उत्तरदायी होगा-भले ही निगम को धारा 2 (30) के तहत मालिक के रूप में माना जाता है, पंजीकृत मालिक पट्टे समझौते के नियमों और शर्तों के अनुसार उत्तरदायी बना रहता है-इसलिए, पंजीकृत मालिक, बीमाकर्ता के साथ-साथ निगम संयुक्त रूप से और अलग-अलग मुआवजे का भुगतान करने के लिए उत्तरदायी होगा-समझौते की शर्तों को देखते हुए, निगम पंजीकृत मालिक या बीमाकर्ता से राशि की वसूली कर सकता है।
	बीमा-बीमा पॉलिसी की प्रकृतिः बीमा पॉलिसी बीमित व्यक्ति और बीमाकर्ता के बीच संविदात्मक दायित्व है।
	अपीलों को अनुमति देते हुए, न्यायालय ने कहाः
	मामला कानून संदर्भ
	2011 (15) एस. सी. आर. 618 पर भरोसा किया गया, पैरा 5
	1997 (3) पूरक एस. सी. आर. 724 पर भरोसा किया, पैरा 6
	2007 (13) एस. सी. आर. 134 विशिष्ट, पैरा 23
	2008 (6) एस. सी. आर. 331 पर निर्भर था, पैरा 30
	(2015) 3 धारा 679 पर निर्भर था, पैरा 32
	2011 (1) एस. सी. आर. 334 निर्दिष्ट है, पैरा 32
	सिविल अपीलीय क्षेत्राधिकार:2010 की सिविल अपील सं. 5293
	कर्नाटक उच्च न्यायालय, बैंगलोर के 2007 के एम. एफ. ए. संख्या 11440 के साथ 2010 की सी. ए. सं. 6641 में पारित के निर्णय और आदेश दिनांकित 20.02.2009 से:-
	अपीलार्थी के लिए एस. एन. भट्ट।
	उत्तरदाताओं के लिए विष्णु मेहरा, साक्षी मित्तल, प्रमोद दयाल, शांतकुमार वी. महाले, अमित जे., राजेश महाले।
	न्यायालय का निर्णय अरुण मिश्रा, जे. द्वारा दिया गया था।
	1. अपीलों में शामिल प्रश्न यह हैं कि क्या कर्नाटक राज्य सड़क परिवहन निगम (इसके बाद 'केएसआरटीसी' के रूप में संदर्भित) के साथ पंजीकृत मालिक द्वारा किए गए पट्टा समझौते के मद्देनजर, केएसआरटीसी के साथ पंजीकृत मालिक और बीमाकर्ता को दावेदारों को भुगतान करने की देयता के साथ जोड़ा जा सकता है और क्या केएसआरटीसी पंजीकृत मालिक से राशि की वसूली कर सकता है और बीमाकर्ता से क्षतिपूर्ति प्राप्त करने का अधिकार प्राप्त कर सकता है?
	2. 2010 की सिविल अपील No.5293 को जन्म देने वाले तथ्यों से पता चलता है कि दुर्घटना केएसआरटीसी के नियंत्रण में चलने वाली बस के कारण हुई थी। बस का स्वामित्व प्रतिवादी नंबर 2, टी. एम. गणेशन के पास था, जिसका बीमा न्यू इंडिया एस्योरेंस कंपनी लि. द्वारा किया गया था। मान लीजिए, के. एस. आर. टी. सी. और मालिक प्रत्यर्थी संख्या 2 के बीच दिनांक 28.2.2002 का एक समझौता किया गया था। एम.ए.सी.टी., तुमकुर, कर्नाटक ने 25.6.2007 पर दावेदारों द्वारा प्रस्तुत दावा याचिका को मंजूरी दी और 6 प्रतिशत प्रति वर्ष की दर से ब्याज के साथ रु. 4,09,000 की राशि प्रदान की।
	3. के. एस. आर. टी. सी. और बस के मालिक के बीच समझौते को देखते हुए, मुआवजे का भुगतान करने का दायित्व वाहन के मालिक और बीमाकर्ता पर संयुक्त रूप से और अलग-अलग रूप से लगाया गया था, न कि के. एस. आर. टी. सी. पर। इससे व्यथित होकर, बीमाकर्ता ने कर्नाटक उच्च न्यायालय के समक्ष एक अपील को प्राथमिकता दी। विवादित निर्णय और दिनांक 20.2.2009 के आदेश द्वारा इसकी अनुमति दी गई है। उच्च न्यायालय ने बीमाकर्ता द्वारा दायर अपील को स्वीकार कर लिया है और कहा है कि मुआवजे का भुगतान करने का दायित्व केवल केएसआरटीसी का है। इससे आहत होकर के. एस. आर. टी. सी. ने हमारे समक्ष अपील की है।
	4. 2010 की सिविल अपील No.6641 में, केएसआरटीसी द्वारा किराए के समझौते पर बस को इसी तरह चलाया गया था। दावा न्यायाधिकरण ने के. एस. आर. टी. सी. और आंतरिक सुरक्षा कोष पर संयुक्त रूप से और अलग-अलग दायित्व निर्धारित किया है, जिससे उच्च न्यायालय में अपील दायर की गई और इसे खारिज कर दिया गया है। इसलिए, इस न्यायालय में 2010 की सिविल अपील No.6641 दायर की गई है। 5. अपीलार्थी के विद्वान वकील श्री एस. एन. भट ने प्रस्तुत किया कि उच्च न्यायालय ने के. एस. आर. टी. सी. पर दायित्व तय करने में गलती की है। के. एस. आर. टी. सी. और मालिक के बीच किराए के लिए किए गए पट्टा समझौते को देखते हुए, मालिक मुआवजे का भुगतान करने के दायित्व से बच नहीं सका। इस प्रकार, बीमाकर्ता मालिक को क्षतिपूर्ति देने और मुआवजे का भुगतान करने के लिए उत्तरदायी था। के. एस. आर. टी. सी. पर दायित्व नहीं लगाया जा सकता था। विद्वान वकील ने उत्तर प्रदेश राज्य सड़क परिवहन निगम बनाम कुलसुम और अन्य, (2011) 8 एस. सी. सी. 142 में इस न्यायालय के निर्णय पर भरोसा किया है।
	6. श्री विष्णु मेहरा, न्यू इंडिया एस्योरेंस कंपनी लिमिटेड की ओर से उपस्थित विद्वान वकील ने तर्क दिया कि इस तथ्य को देखते हुए कि वाहन को केएसआरटीसी के पूर्ण नियंत्रण और पर्यवेक्षण के तहत चलाया गया था, यह मुआवजे का भुगतान करने के दायित्व से बच नहीं सकता है। उन्होंने राजस्थान राज्य सड़क परिवहन निगम बनाम कैलाश नाथ कोठारी और अन्य, (1997) 7 एस. सी. सी. 481 में इस न्यायालय के फैसले और मोटर वाहन अधिनियम, 1988 (इसके बाद 'अधिनियम' के रूप में संदर्भित) की धारा 2 (30) के तहत मालिक की परिभाषा पर भरोसा किया है। परिणामस्वरूप उन्होंने प्रस्तुत किया है कि मालिक और बीमाकर्ता को उच्च न्यायालय द्वारा उचित रूप से दोषमुक्त कर दिया गया है।
	7. दावेदारों की ओर से यह प्रस्तुत किया गया था कि वे केएसआरटीसी, मालिक और बीमाकर्ता से संयुक्त रूप से और अलग-अलग रूप से मुआवजे की वसूली कर सकते हैं।
	8. मालिक को मोटर वाहन अधिनियम, 1988 (इसके बाद अधिनियम 1988 के रूप में संदर्भित) की धारा 2 (30) के तहत परिभाषित किया गया है। 1988 के अधिनियम में परिभाषा यहाँ नीचे निकाली गई हैः "2 (30)" मालिक "का अर्थ है एक व्यक्ति जिसके नाम पर एक मोटर वाहन पंजीकृत है, और जहाँ ऐसा व्यक्ति नाबालिग है, ऐसे नाबालिग का अभिभावक, और एक मोटर वाहन के संबंध में जो एक किराया-खरीद समझौते, या पट्टे के समझौते या काल्पनिक समझौते का विषय है, उस समझौते के तहत वाहन का कब्जा रखने वाला व्यक्ति;"
	9. मोटर वाहन अधिनियम, 1939 की धारा 2 (19) के तहत मालिक की परिभाषा निम्नानुसार हैः-"2 (19)" मालिक "का अर्थ है, जहां मोटर वाहन रखने वाला व्यक्ति नाबालिग है, ऐसे नाबालिग का अभिभावक, और एक मोटर वाहन के संबंध में जो किराया खरीद समझौते का विषय है, उस समझौते के तहत वाहन का कब्जा रखने वाला व्यक्ति।
	10. 1988 के अधिनियम के तहत, मालिक का अर्थ है एक पंजीकृत मालिक और जहां किराया-खरीद पर समझौता या पट्टा समझौता किया गया है, वाहन के कब्जे वाले व्यक्ति को मालिक माना जाता है।
	11. 1988 के अधिनियम की धारा 146 में तीसरे पक्ष के जोखिम के खिलाफ बीमा की आवश्यकता निर्धारित की गई है। अध्याय XI की आवश्यकता का पालन करने वाली बीमा पॉलिसी के बिना सार्वजनिक स्थान पर मोटर वाहन का उपयोग नहीं किया जा सकता है। केंद्र या राज्य सरकारों के स्वामित्व वाले और सरकारी उद्देश्यों के लिए उपयोग किए जाने वाले वाहनों को छूट दी गई है। धारा 146 की उप-धारा (3) के तहत, केंद्र या राज्य सरकारों के स्वामित्व वाले वाहन को छूट देना उपयुक्त सरकार के लिए खुला है, अगर इसका उपयोग सरकारी उद्देश्यों या किसी स्थानीय प्राधिकरण या किसी राज्य परिवहन उपक्रम के लिए किया जाता है।
	12. 1988 के अधिनियम की धारा 147 नीति की आवश्यकताओं और दायित्व की सीमाओं से संबंधित है। धारा 147 के तहत वैधानिक आवश्यकता यह है कि बीमा पॉलिसी एक ऐसी पॉलिसी होनी चाहिए जो अधिकृत बीमाकर्ता द्वारा जारी की जाती है और पॉलिसी में निर्दिष्ट व्यक्ति या व्यक्तियों के वर्ग को उप-धारा (2) (i) में निर्दिष्ट सीमा तक किसी भी दायित्व के खिलाफ बीमा करती है जो किसी भी व्यक्ति की मृत्यु या शारीरिक चोट के संबंध में उसके द्वारा किया जा सकता है, जिसमें माल का मालिक या वाहन में ले जाया गया उसका अधिकृत प्रतिनिधि या सार्वजनिक स्थान पर वाहन के उपयोग के कारण या उससे उत्पन्न किसी तीसरे पक्ष की संपत्ति को नुकसान; और (ii) सार्वजनिक स्थान पर वाहन के उपयोग के कारण या उससे उत्पन्न किसी भी सार्वजनिक सेवा वाहन के यात्री की मृत्यु या शारीरिक चोट
	13. धारा 147 की उप-धारा (1) के परंतुक में कुछ अपवाद बनाए गए हैं। यह परंतुक (ii) में निहित है कि पॉलिसी को किसी भी संविदात्मक दायित्व को कवर करने की आवश्यकता नहीं होगी। दायित्व की सीमाएँ धारा 147 (2) में प्रदान की गई हैं। धारा 147 (2) (1) (बी) के तहत देयता दायित्व की राशि है और किसी तीसरे पक्ष की किसी भी संपत्ति को किसी भी नुकसान के संबंध में, 6,000/- रुपये की सीमा धारा 147 (5) में प्रावधान है कि किसी भी कानून में कुछ भी निहित होने के बावजूद, एक बीमाकर्ता किसी भी दायित्व के संबंध में पॉलिसी में निर्दिष्ट व्यक्ति या व्यक्तियों के वर्गों को क्षतिपूर्ति करने के लिए उत्तरदायी होगा, जिसे पॉलिसी उस व्यक्ति या उन वर्गों के व्यक्तियों के मामले में कवर करने का इरादा रखती है।
	14. अधिनियम 1988 की धारा 157 बीमा प्रमाण पत्र के मानित हस्तांतरण से संबंधित है। धारा 157 के प्रावधान इस प्रकार हैंः "157 बीमा प्रमाण पत्र का हस्तांतरण-(1) जहां कोई व्यक्ति जिसके पक्ष में इस अध्याय के प्रावधानों के अनुसार बीमा प्रमाण पत्र जारी किया गया है, उस मोटर वाहन का स्वामित्व किसी अन्य व्यक्ति को हस्तांतरित करता है जिसके संबंध में ऐसा बीमा उससे संबंधित बीमा पॉलिसी के साथ लिया गया था, तो बीमा प्रमाण पत्र और प्रमाण पत्र में वर्णित पॉलिसी उस व्यक्ति के पक्ष में हस्तांतरित की गई मानी जाएगी जिसे मोटर वाहन हस्तांतरण की तारीख से प्रभावी रूप से हस्तांतरित किया गया है। (2) हस्तांतरणकर्ता बीमाकर्ता को निर्धारित प्रपत्र में हस्तांतरण की तारीख से चौदह दिनों के भीतर बीमाकर्ता के प्रमाण पत्र में हस्तांतरण के तथ्य और उसके पक्ष में प्रमाण पत्र में वर्णित पॉलिसी के संबंध में आवश्यक परिवर्तन करने के लिए आवेदन करेगा और बीमाकर्ता बीमा हस्तांतरण के संबंध में प्रमाण पत्र और बीमा पॉलिसी में आवश्यक परिवर्तन करेगा। 1988 के अधिनियम की धारा 157 (1) से यह स्पष्ट है कि प्रमाण पत्र को उस व्यक्ति के पक्ष में हस्तांतरित किया गया माना जाएगा जिसे मोटर वाहन हस्तांतरित किया गया है। अधिनियम की धारा 157 (2) में प्रावधान है कि हस्तांतरणकर्ता को बीमा प्रमाण पत्र में आवश्यक परिवर्तन करने के लिए निर्धारित प्रपत्र में हस्तांतरण की तारीख से 14 दिनों के भीतर आवेदन करना होगा।                         	15. आगे विस्तार करने से पहले, हम पट्टा समझौते के कुछ खंडों का विज्ञापन करना उचित समझते हैं, जिनके आधार पर केएसआरटीसी द्वारा किराए पर वाहन चलाए जाते हैं। निजी बस के मालिक को किराए के उद्देश्य से केएसआरटीसी को नई बस प्रदान करनी होती है।                      	16. खंड 6 के अनुसार, निजी बस के मालिक को वैधानिक दायित्व का निर्वहन करना होगा। पट्टा समझौते के खंड 6 (i) और (ii) नीचे उद्धृत किए गए हैंः"
	6(i) यदि निजी बस का मालिक अपने किसी भी वैधानिक दायित्व के निर्वहन में चूक करता है, तो के. एस. आर. टी. सी. मालिक को देय राशि में से ऐसी राशि की कटौती करने का अधिकार सुरक्षित रखता है क्योंकि यह दायित्व का निर्वहन करने के लिए पर्याप्त है, और यदि दायित्व के. एस. आर. टी. सी. द्वारा मालिक को देय राशि से अधिक है, तो अकेले मालिक दायित्व का निर्वहन करने और/या के. एस. आर. टी. सी. को राशि चुकाने के लिए उत्तरदायी होगा, यदि के. एस. आर. टी. सी. द्वारा निर्वहन किया जाता है।
	6 (ii) यदि बस मालिक या उसके चालकों/अन्य कर्मचारियों, एजेंट प्रतिनिधि द्वारा किसी भी चूक के कारण, के एसआरटीसी पर कोई दायित्व आता है, तो केएसआरटीसी को देय बिलों या प्रतिभूति जमा से राशि की वसूली करने और किसी भी वैध माध्यम से निजी मालिक से शेष राशि की वसूली के लिए आगे कदम उठाने का अधिकार है। कंडक्टर को के. एस. आर. टी. सी. द्वारा खंड 7(iv) के तहत प्रदान किया जाना था और वह के. एस. टी. आर. सी. के लिए और उसकी ओर से किराया और सामान शुल्क आदि एकत्र करने का हकदार था।
	18. खंड 8 के अनुसार, चालकों को मालिक द्वारा नियुक्त और प्रदान किया जाना था। वेतन आदि का भुगतान भी मालिक द्वारा किया जाना था और यह अन्य शर्तों के अधीन है जैसे कि उन्हें केंद्र सरकार आदि की सेवाओं से बर्खास्त नहीं किया जाना चाहिए था और उनके पास आवश्यक लाइसेंस होना चाहिए था।
	19. बीमा कवरेज के संबंध में पट्टा समझौते का खंड 14 भी प्रासंगिक है जिसे निम्नानुसार निकाला गया हैः
	"14. निजी बस का मालिक किराए पर ली गई बस का मोटर वाहन व्यापक बीमा पुलिस के तहत सभी जोखिमों को कवर करते हुए विधिवत बीमा कराएगा और ऐसी सभी लागतें निजी बस के मालिक द्वारा वहन की जाएंगी। वैध व्यापक बीमा पॉलिसी न होने की स्थिति में बस का उपयोग के. एस. आर. टी. सी. के संचालन के लिए नहीं किया जाएगा और यह माना जाएगा कि बस को के. एस. आर. टी. सी. को निर्धारित संचालन के लिए उपलब्ध नहीं कराया गया है, जिसके सभी परिणाम होंगे। यह बीमा 61 यात्रियों को कवर करेगा।"
	20. दुर्घटनाओं के दायित्व से संबंधित खंड 16 भी मामले के निर्णय के उद्देश्य के लिए महत्वपूर्ण है। खंड 16 (ए) (बी) और (सी) को निम्नानुसार निकाला गया हैः - (क) बस के संचालन के दौरान हुई किसी भी दुर्घटना, क्षति या हानि या चोट से उत्पन्न होने वाले किसी भी दावे के लिए अकेले बस का मालिक ही उत्तरदायी होगा। केएसआरटीसी बसों के उपयोग से उत्पन्न होने वाले किसी भी दावे के लिए उत्तरदायी नहीं होगा, जिसमें यात्रियों, बस चालक दल या किसी अन्य सड़क उपयोगकर्ता या किसी संपत्ति/व्यक्ति द्वारा की गई अशुद्धियों या जीवन की हानि के संबंध में किए गए दावे शामिल हैं। इसके अलावा, सभी कष्टप्रद दायित्व, यदि कोई हो, वाहन के मालिक या बीमाकर्ता द्वारा स्वयं वहन किए जाएंगे। हालांकि दुर्घटनाओं की सूचना के. एस. आर. टी. सी. कार्यालय/डिपो को दी जानी चाहिए। (बी) के. एस. आर. टी. सी. के प्रचलित मानदंडों के अनुसार के. एस. आर. टी. सी. के संचालन के दौरान ऐसी निजी किराए की बसों की दुर्घटना की स्थिति में पीड़ितों को अनुग्रह राशि का भुगतान कर सकता है जो ऐसी निजी बसों के मालिक को देय किसी भी राशि या सुरक्षा जमा आदि से वसूल की जाएगी। इसके अलावा, ऐसी निजी बस के मालिक को ऐसी दुर्घटना पीड़ितों के लिए कानून के तहत 'नो फॉल्ट लायबिलिटी' या किसी अन्य दावे का शीघ्र भुगतान करना चाहिए। यदि के. एस. आर. टी. सी. को निजी बसों के मालिक की ओर से ऐसा भुगतान करने के लिए मजबूर किया जाता है, तो इसे के. एस. आर. टी. द्वारा मालिक को देय किसी भी राशि से वसूल किया जाएगा या बीमा कंपनी या अन्य देनदारों आदि से उसे प्राप्य। के. एस. आर. टी. सी. द्वारा 15 दिनों के भीतर ऐसी राशि की वसूली न होने पर 15 प्रतिशत वार्षिक ब्याज भी वसूल किया जाएगा। 30 दिनों से अधिक की देरी के लिए के. एस. आर. टी. सी. देय किराया शुल्क के लिए राशि या समायोजन कर सकता है। (सी) यह निजी बस के मालिक की जिम्मेदारी होगी कि वह दुर्घटना या किसी अन्य आकस्मिकता के मामले में या न्यायिक या कार्यकारी अधिकारियों के आदेश या निर्देश पर अपने खर्च पर चालक/बस को अदालत के समक्ष और पुलिस अधिकारियों के समक्ष पेश करे। ऐसे मामलों में के. एस. आर. टी. सी. द्वारा शुल्क का भुगतान किया जाएगा।
	खंड 16 (ए) से यह स्पष्ट है कि दुर्घटना के दावे के मामले में, केएसआरटीसी बसों के उपयोग से उत्पन्न होने वाले किसी भी दावे के लिए उत्तरदायी नहीं होगा, जिसमें यात्रियों या किसी अन्य उपयोगकर्ता या किसी संपत्ति/व्यक्ति की जान का नुकसान शामिल है। यदि के. एस. आर. टी. सी. दुर्घटना के मामले में कोई अनुग्रह राशि का भुगतान करता है, तो उसी राशि को मालिक को देय किसी भी राशि से वसूल किया जाएगा, यदि के. एस. आर. टी. सी. को निजी बसों की ओर से मुआवजे का भुगतान करने के लिए उत्तरदायी बनाया जाता है, तो इसे के. एस. आर. टी. सी. द्वारा मालिक को देय किसी भी राशि से या बीमा कंपनी आदि से उसे प्राप्य किसी भी राशि से वसूल किया जाएगा।
	21. खंड 17,18,19 और 20 भी प्रासंगिक हैं जिन्हें नीचे निकाला गया हैः
	"17. केएसआरटीसी आंदोलनों, हड़तालों, दुर्घटनाओं, प्राकृतिक आपदाओं आदि की अवधि सहित किसी भी समय किराए पर ली गई बसों को हुए किसी भी नुकसान के लिए उत्तरदायी नहीं होगा।
	18. निजी बस का मालिक अकेले ही अपने चालकों या किसी अन्य व्यक्ति द्वारा की गई चूक या कमीशन के लिए लागू यातायात नियमों और विनियमों, क़ानूनों, अधिनियमों, नियमों और विनियमों आदि के उल्लंघन से उत्पन्न जुर्माने और दंड सहित सभी दावों का निर्वहन या उन्हें पूरा करने के लिए उत्तरदायी होगा जो गाड़ी चलाने के लिए अधिकृत नहीं है। निजी बस का मालिक उत्तरदायी होगा और कष्टप्रद दायित्व के कारण मुआवजे या नुकसान के किसी भी दावे को पूरा करेगा और उसका निर्वहन करेगा।
	19 (क) निजी बस का मालिक के. एस. आर. टी. सी. को अनुबंध के अनुसार सभी दिनों या प्रस्थान समय के अनुसार समय पर संचालन के लिए बस/बसें उपलब्ध कराएगा और उपलब्ध कराएगा ताकि पूरे निर्धारित किलोमीटर की दूरी तय की जा सके। शुल्क. (बी) निजी बस का मालिक 24 घंटे से पहले अग्रिम सूचना और केएसआरटीसी के संबंधित डिपो प्रबंधक की पूर्व लिखित सहमति के अलावा संचालन से किसी भी बस को वापस नहीं लेगा। इस खंड के किसी भी उल्लंघन के मामले में, मालिक केएसआरटीसी द्वारा जुर्माना लगाने के लिए उत्तरदायी होगा।
	20 (1) (ए) के. एस. आर. टी. सी. अपनी ओर से अनुबंध के नियमों, नियमों और शर्तों के अधीन, अनुलग्नक ए1 और ए2 पर किराया दर चार्ट में शामिल दरों पर मालिक को किराया शुल्क का भुगतान करने के लिए सहमत है। लागू किराया दर किराए पर ली गई बस को आवंटित मार्ग की अनुसूची किलोमीटर पर आधारित होगी, सिवाय इसके कि इसमें अन्यथा प्रावधान किया गया है। विचार के लिए मुख्य प्रश्न यह है कि क्या पंजीकृत मालिक और बीमाकर्ता अधिनियम में निहित प्रावधानों और पट्टा समझौते के उपरोक्त नियमों और शर्तों को देखते हुए दायित्व से बच सकते हैं। सवाल यह भी उठता है कि क्या दावेदार केएसआरटीसी से भी राशि की वसूली कर सकते हैं।
	23. उच्च न्यायालय ने माना है कि बस का वास्तविक नियंत्रण केएसआरटीसी के पास था और चालक के नियंत्रण में बस चला रहा था। राष्ट्रीय बीमा कंपनी लिमिटेड बनाम दीपा देवी और अन्य, (2008) 1 एस. सी. सी. 414 और राजस्थान राज्य सड़क परिवहन निगम बनाम कैलाश नाथ कोठारी और अन्य, (1997) 7 एस. सी. सी. 481, में निर्णयों पर भरोसाकरते हुए यह माना गया कि के. एस. आर. टी. सी. अधिनियम की धारा 2 (30) के तहत मालिक होगा। पंजीकृत मालिक का कोई दायित्व नहीं है क्योंकि ऐसे बीमाकर्ता को क्षतिपूर्ति करने का दायित्व नहीं दिया जा सकता है। इसलिए, पंजीकृत मालिक और बीमाकर्ता को दोषमुक्त कर दिया गया है। के. एस. आर. टी. सी. का दायित्व बढ़ा दिया गया है। हमारी राय में, उच्च न्यायालय का निर्णय टिकाऊ नहीं है। अधिनियम में निहित प्रावधान स्पष्ट हैं कि धारा 147 में दिए गए प्रावधान के अनुसार किसी भी वाहन को बीमा के बिना नहीं चलाया जा सकता है, जबकि केएसआरटीसी और मालिक के बीच पट्टा समझौते के खंड 14 में स्पष्ट रूप से कहा गया है कि यात्रियों, अन्य व्यक्तियों/संपत्ति को सभी प्रकार के आकस्मिक जोखिमों के लिए व्यापक बीमा कवर प्रदान करना मालिक का दायित्व होगा। समझौते के उक्त खंड के प्रावधानों को अनुबंध अधिनियम या 1988 के अधिनियम के तहत निहित किसी भी प्रावधान के खिलाफ नहीं दिखाया गया है। उपरोक्त कानूनों के किसी भी प्रावधान के तहत सार्वजनिक सेवा वाहनों को किराए पर लेना निषिद्ध नहीं है। केएसआरटीसी द्वारा इसे असंगत उपयोगकर्ता नहीं कहा जा सकता है। इस समझौते को किसी भी तरह से अवैध नहीं दिखाया गया है और न ही सार्वजनिक नीति के खिलाफ दिखाया गया है।
	24. बीमा पॉलिसी बीमित व्यक्ति और बीमाकर्ता के बीच संविदात्मक दायित्व है। यह नहीं दिखाया गया है कि बसों को किराए पर लेने के लिए पट्टे के उपरोक्त समझौते में प्रवेश करते समय, बीमा पॉलिसी में निहित किसी भी प्रावधान का उल्लंघन किया गया है। यह नहीं दिखाया गया है कि मालिक पॉलिसी के किसी भी प्रावधान के अनुसार किराए पर बस नहीं दे सकता था। यह पंजीकृत मालिक का दायित्व था कि वह नियमित रूप से बस प्रदान करे, एक चालक को नियुक्त करे, चालक को वेतन का भुगतान करे और चालक को विधिवत लाइसेंस दिया जाना चाहिए और अयोग्य नहीं ठहराया जाना चाहिए जैसा कि समझौते में प्रदान किया गया है, हालांकि बसों को केएसआरटीसी द्वारा निर्दिष्ट मार्गों पर चलाया जाना था और पंजीकृत मालिक को किराए पर लेने के शुल्क का भुगतान करना आवश्यक था। बीमा पॉलिसी में ऐसी व्यवस्था को प्रतिबंधित करने वाली किसी भी शर्त के अभाव में, हम पाते हैं कि पट्टे के समझौते को देखते हुए पंजीकृत मालिक के पास भुगतान करने का दायित्व है। बीमाकर्ता भी दायित्व से बच नहीं सकता है।
	25. इसके अलावा 1988 के अधिनियम की धारा 157 के तहत जो प्रावधान किया गया है वह यह है कि बीमा प्रमाण पत्र और प्रमाण पत्र में वर्णित पॉलिसी उस व्यक्ति के पक्ष में हस्तांतरित की गई मानी जाएगी जिसे मोटर वाहन हस्तांतरित किया गया है। यहां तक कि अगर बिक्री द्वारा वाहन का हस्तांतरण होता है, तो बीमाकर्ता दायित्व से बच नहीं सकता है क्योंकि बीमा प्रमाण पत्र का हस्तांतरण माना जाता है। तत्काल मामले में यह उस वाहन का पूर्ण हस्तांतरण नहीं है जिसे किराए पर दिया गया है जिसके लिए कोई निषेध नहीं है और बीमा की कोई शर्त/नीति नहीं है जैसा कि किराए पर वाहन चलाने को प्रतिबंधित करने के लिए दिखाया गया है। वाहन का उपयोग असंगत उद्देश्य के लिए नहीं किया गया था। इस प्रकार, किसी भी कानूनी निषेध के अभाव में और पॉलिसी के नियमों और शर्तों के किसी भी उल्लंघन में, विशेष रूप से, 1988 के अधिनियम की धारा 157 के प्रावधानों को देखते हुए, हमारी राय है कि बीमाकर्ता दायित्व से बच नहीं सकता है।
	26. अब, हम धारा 147 (1) के दूसरे परंतुक के तहत संविदात्मक दायित्व के बहिष्करण के प्रश्न पर आते हैं। जब हम धारा 157 के साथ धारा 147 के प्रावधानों को एक साथ पढ़ते हैं, तो इसमें किसी भी संदेह के लिए कोई जगह नहीं छोड़ती है कि वाहन के हस्तांतरण के मामले में पॉलिसी का हस्तांतरण माना जाता है। इसलिए, बीमाकर्ता का दायित्व एफ वाहन के हस्तांतरण के अनुबंध के बावजूद जारी रहता है, इस तरह के संविदात्मक दायित्व को 1988 के अधिनियम की धारा 147(1) के दूसरे प्रावधान के आधार पर बाहर नहीं कहा जा सकता है। उच्च खरीद समझौता, पट्टे के लिए एक समझौता या परिकल्पना के लिए एक समझौता 1988 के अधिनियम की धारा 2(30) के तहत शामिल हैं। ऐसे समझौतों के तहत कब्जे वाले व्यक्ति को वाहन का मालिक माना जाता है। यदि इस तरह के संविदात्मक दायित्व को बाहर रखा जाता है तो विसंगत परिणाम सामने आएंगे और उच्च खरीद समझौते के तहत वित्तपोषक को उत्तरदायी ठहराया जाएगा। हमारे विचार में, किराए पर पट्टे के लिए एक समझौते को 1988 के अधिनियम की धारा 14 7 (1) ए के दूसरे परंतुक में संविदात्मक दायित्व के तहत बहिष्करण के लिए परिकल्पित अनुबंध नहीं कहा जा सकता है। उच्च न्यायालय ने अन्यथा ठहराने में गलती की है।
	27. के. एस. आर. टी. सी. को पट्टा समझौते के तहत बसों को चलाने वाले 1988 के अधिनियम की धारा 2 (30) के उद्देश्यों के लिए भी मालिक माना जा सकता है। बीमा कंपनी ने स्वीकार किया है कि वाहन का बीमा किया है और आवश्यक प्रीमियम लिया है और यह बीमाकर्ता द्वारा स्थापित मामला नहीं है कि बीमा कंपनी को भर्ती व्यवस्था की सूचना नहीं दी गई थी। भले ही सूचना नहीं दी गई हो, हमारी राय में, बीमाकर्ता क्षतिपूर्ति के दायित्व से बच नहीं सकता है क्योंकि वाहन को किराए पर लेने के मामले में सूचना देने की आवश्यकता नहीं है। यह केवल वाहन के पूर्ण हस्तांतरण के मामले में है जब अधिनियम की धारा 157 के तहत पंजीकरण विवरण में परिवर्तन की आवश्यकता होती है, तो पॉलिसी में आवश्यक परिवर्तन करने के लिए हस्तांतरणकर्ता द्वारा एक सूचना दी जानी चाहिए। अन्यथा भी, यह एक मंत्रिस्तरीय कार्य होगा और बीमाकर्ता उस कारण से दायित्व से बच नहीं सकता है। जब के. एस. आर. टी. सी. उस अवधि के दौरान वाहन का मालिक बन जाता है जब वह अधिनियम की धारा 2 (30) के उद्देश्य के लिए अधिनियम की धारा 157 में निहित प्रावधानों के आधार पर किराए पर लिया गया था, तो बीमा पॉलिसी को हस्तांतरित माना जाएगा। इस प्रकार, बीमाकर्ता क्षतिपूर्ति करने के लिए उत्तरदायी है और के. एस. आर. टी. सी. दायित्व से बच नहीं सकता है
	28.आर. एस. आर. टी. सी. बनाम कैलाश नाथ कोठारी (ऊपर) में बीमा कंपनी के दायित्व का सवाल विचार के लिए नहीं आया। वाहन आर. एस. आर. टी. सी. द्वारा इसके मालिक संजय कुमार से लिया गया था और इसे आर. एस. आर. टी. सी. द्वारा मार्ग पर चलाया जा रहा था। मामला 1939 के अधिनियम के तहत दुर्घटना की तारीख 17.7.1981 से उत्पन्न हुआ। 1939 के अधिनियम की धारा 2 (19) के तहत दूसरे मालिक की परिभाषा इस न्यायालय के समक्ष विचार के लिए आई, और आर. एस. आर. टी. सी. और मालिक के बीच समझौते की 4 से 7 और 15 शर्तों पर, इस न्यायालय ने माना कि विचाराधीन वाहन आर. एस. आर. टी. सी. के कब्जे में था और वास्तविक नियंत्रण में था क्योंकि यह दायित्व से बच नहीं सकता है। निर्णय का प्रासंगिक हिस्सा नीचे दिया गया हैः -
	"15. आर. एस. आर. टी. सी. और मालिक के बीच निष्पादित समझौते की 4 से 7 और 15 शर्तों में लिखा हैः
	"4. निगम दूसरे पक्ष द्वारा अनुबंध पर दी गई बस के संचालन के लिए कंडक्टर की नियुक्ति करेगा और निगम का कंडक्टर यात्रियों को टिकट जारी करने, किराया प्राप्त करने, सभी यात्रियों को बस में प्रवेश करने और बाहर निकलने देने, यात्रियों को स्टॉप तक पहुंचने और अपना सामान उतारने में मदद करने, निगम द्वारा निर्धारित स्टॉप पर बस रोकने और समय-सारणी के अनुसार बस चलाने का काम करेगा।
	5. निगम द्वारा निगम के उक्त संचालक को टिकट, वे बिल और अन्य लेखन सामग्री की आपूर्ति की जाएगी।
	6. बस के चालक को कंडक्टर के ऐसे सभी निर्देश देने होंगे, जो बस के संचालन के लिए नियमों के तहत आवश्यक होंगे।
	7. बस का चालक निगम या निगम द्वारा नियुक्त अधिकारियों के सभी आदेशों का पालन करेगा।
	15. बस की दुर्घटना होने पर बस का मालिक नुकसान, क्षति और यात्रियों की सुरक्षा से संबंधित देनदारियों के लिए उत्तरदायी होगा। निगम किसी भी दुर्घटना के लिए उत्तरदायी नहीं होगा। यदि निगम को किसी अदालत के माध्यम से या किसी पारस्परिक समझौते के तहत कोई भुगतान करने या कोई खर्च करने की आवश्यकता होती है, तो निगम बस के मालिक से उसे देय राशि में से कटौती करने के बाद ऐसी राशि की वसूली करने में सक्षम होगा।
	16. स्वीकार किए गए तथ्यों से स्पष्ट रूप से पता चलता है कि विचाराधीन वाहन अपने कब्जे में था और निर्दिष्ट मार्ग पर चलने के उद्देश्य से आर. एस. आर. टी. सी. के वास्तविक नियंत्रण में था और इसका उपयोग आर. एस. आर. टी. सी. द्वारा किराए पर यात्रियों को ले जाने के लिए किया जा रहा था। चालक को आर. एस. आर. टी. सी. द्वारा निर्दिष्ट मार्ग पर बस के संचालन के लिए कंडक्टर और आर. एस. आर. टी. सी. के अन्य अधिकारियों के निर्देशों, आदेशों और निर्देशों का पालन करना था।
	17. अधिनियम की धारा 2 (19) के तहत मालिक की परिभाषा पूरी नहीं है। इसलिए, इसका व्यापक अर्थ में, किसी दिए गए मामले के तथ्यों और परिस्थितियों में अर्थ लगाया जाना चाहिए। अभिव्यक्ति के मालिक को, किसी दिए गए मामले में, उस व्यक्ति को शामिल करना चाहिए जिसके पास वाहन का वास्तविक अधिकार और नियंत्रण है और जिसके निर्देश और आदेशों के तहत चालक बस चलाने के लिए बाध्य है। "मालिक" के अर्थ को पंजीकृत मालिक तक सीमित रखना केवल उस मामले में होगा जहां वाहन वास्तविक कब्जे में है और किराएदार का नियंत्रण दुर्घटना के मामले में दायित्व को तय करने के उद्देश्य से उचित नहीं होगा। "मालिक" का दायित्व उसके कर्मचारी द्वारा उसके रोजगार के दौरान किए गए अपकृत्य ई के लिए प्रत्यावर्ती है और यह प्रत्येक मामले में तथ्य का प्रश्न होगा कि दुर्घटना के मामले में प्रत्यावर्ती दायित्व किस पर लगाया जा सकता है। इस मामले में, बस के मालिक श्री संजय कुमार उस विशेष मार्ग पर बस नहीं चला सके, जिसके लिए उनके पास कोई परमिट नहीं था और वे वास्तव में उस मार्ग पर बस नहीं चला रहे थे। चालक की सेवाओं को आर. एस. आर. टी. सी. को पूर्ण "नियंत्रण" के साथ स्थानांतरित कर दिया गया था, जिसके निर्देशों, निर्देशों और आदेश के तहत जी चालक को दुर्भाग्यपूर्ण दिन पर दुर्भाग्यपूर्ण बस को चलाना या न चलाना था। आर. एस. आर. टी. सी. द्वारा उनसे किराया लेने पर यात्रियों को ले जाया जा रहा था। इसलिए श्री संजय कुमार आर. एस. आर. टी. सी. के किराए के भुगतान पर विशेष मार्ग पर उस बस में यात्रा करने वाले यात्रियों के बारे में चिंतित नहीं थे। बस का चालक, भले ही मालिक का एक कर्मचारी हो, बस के संचालन के लिए आर. एस. आर. टी. सी. के संचालक के आदेश और आदेश के तहत प्रासंगिक समय पर अपने कर्तव्यों का पालन कर रहा था। जहाँ तक दुर्भाग्यपूर्ण बस के यात्रियों का संबंध है, अनुबंध की उनकी गोपनीयता केवल आर. एस. आर. टी. सी. के पास थी जिसे उन्होंने उस बस में यात्रा करने के लिए किराया दिया था और इसलिए बस में यात्रा करते समय उनकी सुरक्षा आर. एस. आर. टी. सी. की जिम्मेदारी बन गई। बस के मालिक श्री संजय कुमार के साथ उनका कोई अनुबंध नहीं था। अगर यह केवल चालक की सेवाओं के हस्तांतरण का मामला होता और चालक के नियंत्रण को मालिक से आर. एस. आर. टी. सी. को हस्तांतरित करने का मामला नहीं होता, तो मामला कुछ अलग होता। लेकिन इस मामले में तथ्यों पर और समझौते (उपरोक्त) की शर्तों 4 से 7 को देखते हुए, आर. एस. आर. टी. सी. को आर. एस. आर. टी. सी. के अनुबंध के तहत बस चलाते समय चालक द्वारा किए गए अत्याचार के लिए प्रत्यक्ष रूप से उत्तरदायी माना जाना चाहिए। कानून का सामान्य प्रस्ताव और उससे उत्पन्न होने वाली धारणा कि एक नियोक्ता, यानी वह व्यक्ति जिसे कर्मचारी को काम पर रखने और निकालने का अधिकार है, आम तौर पर अपने रोजगार के दौरान और अपने अधिकार के दायरे में संबंधित कर्मचारी द्वारा किए गए अत्याचार के लिए प्रत्यक्ष रूप से जिम्मेदार है, एक खंडन योग्य धारणा है। यदि मूल नियोक्ता यह स्थापित करने में सक्षम है कि जब नौकर को उधार दिया गया था, तो उस पर प्रभावी नियंत्रण भी अवक्रेता को हस्तांतरित कर दिया गया था, तो मूल मालिक अपने दायित्व से बच सकता है और अस्थायी नियोक्ता या अवक्रेता, जैसा भी मामला हो, को अवक्रेता की कमान और नियंत्रण में रहते हुए संबंधित कर्मचारी द्वारा अपने रोजगार के दौरान किए गए अत्याचार के लिए प्रत्यक्ष रूप से उत्तरदायी ठहराया जाना चाहिए, इस तथ्य के बावजूद कि चालक मूल मालिक के वेतन पर बना रहेगा। जैसा कि ऊपर देखा गया है, सामान्य सिद्धांत पर आधारित प्रस्ताव का इस मामले में न केवल पक्षों के नेतृत्व में साक्ष्य के आधार पर बल्कि शर्तों 6 और 7 (उपरोक्त) के आधार पर भी पर्याप्त रूप से खंडन किया जाता है, जो यह दर्शाते हैं कि मालिक ने न केवल चालक की सेवाओं को आर. एस. आर. टी. सी. को हस्तांतरित किया था, बल्कि वास्तविक नियंत्रण और चालक को आर. एस. आर. टी. सी. के संचालक और अन्य अधिकारियों के निर्देशों, नियंत्रण और आदेश के तहत कार्य करना था। 18. हमारे विचार में समझौते (ऊपर) की शर्त संख्या 15 पर अपीलार्थी के लिए विद्वान वकील द्वारा रखी गई निर्भरता गलत है। इस तथ्य के अलावा कि मालिक और आर. एस. आर. टी. सी. के बीच समझौते में यह खंड, जिस हद तक यह दुर्घटना के लिए दायित्व को आर. एस. आर. टी. सी. से मालिक को स्थानांतरित करता है, उच्च न्यायालय की राय के अनुसार सार्वजनिक नीति के खिलाफ हो सकता है, हालांकि हम कानून के उस प्रस्ताव की शुद्धता का परीक्षण करने के लिए इच्छुक नहीं हैं क्योंकि तथ्यों पर, हम पाते हैं कि आर. एस. आर. टी. सी. मुआवजे का भुगतान करने के अपने दायित्व से बच नहीं सकता है। शर्त संख्या 15 के दूसरे भाग में यह स्पष्ट किया गया है कि आर. एस. आर. टी. सी. ने बस के मालिक के दायित्व को पूरी तरह से स्थानांतरित नहीं किया क्योंकि उसने दुर्घटना से उत्पन्न मुआवजे का भुगतान करने की स्थिति में उसे प्रतिपूर्ति का प्रावधान किया था। शर्त संख्या 15 के बाद के भाग में शब्द "यदि निगम को किसी अदालत के माध्यम से या किसी पारस्परिक समझौते के तहत कोई भुगतान करने या कोई खर्च करने की आवश्यकता है, तो निगम बस के मालिक से उसे देय राशि में से कटौती करने के बाद ऐसी राशि की वसूली करने में सक्षम होगा" उस ओर से कोई अस्पष्टता नहीं छोड़ता है और स्पष्ट रूप से पक्षों के इरादे को दर्शाता है। इस प्रकार, आर. एस. आर. टी. सी. समझौते की शर्त संख्या 15 के तहत भी अपने दायित्व से बच नहीं सकता है। इस प्रकार, तथ्यों और कानून दोनों के आधार पर दुर्घटना के लिए मुआवजे का भुगतान करने का दायित्व आरएसआरटीसी पर पड़ता है।
	यह स्पष्ट है कि बीमाकर्ता के दायित्व का प्रश्न और उपरोक्त निर्णय में उससे संबंधित प्रासंगिक वैधानिक प्रावधानों पर भी विचार नहीं किया गया था। आर. एस. आर. टी. सी. और मालिक द्वारा किए गए समझौते के खंड 16 पर विचार करते हुए इस न्यायालय ने कहा कि आर. एस. आर. टी. सी. ने दुर्घटना से उत्पन्न मुआवजे का भुगतान करने की स्थिति में बस के मालिक को पूरी तरह से दायित्व नहीं दिया। तत्काल मामलों में भी ऊपर निर्दिष्ट कुछ खंड हैं जो इंगित करते हैं कि यदि केएसआरटीसी को भुगतान करना है, तो वह मालिक से उसके द्वारा देय राशि में से या बीमाकर्ता द्वारा मालिक को देय राशि में से उसी की वसूली कर सकता है। आर. एस. आर. टी. सी. बनाम कैलाश नाथ कोठारी (उपरोक्त) में निर्णय के बल पर, के. एस. आर. टी. सी. वाहन के वास्तविक नियंत्रण में होने के कारण भी मुआवजा देने के लिए उत्तरदायी होगा, हालांकि, हमारी राय में यह पंजीकृत मालिक या बीमाकर्ता से राशि की वसूली कर सकता है, जैसा भी मामला हो। वास्तव में मामले की तुलना में, दावेदारों का दायित्व संयुक्त होगा और कई केएसआरटीसी, पंजीकृत मालिक और बीमाकर्ता पर होंगे।
	29. राष्ट्रीय बीमा निगम बनाम दीपा देवी (उपरोक्त) में, वाहन राज्य सरकार द्वारा मांग के अधीन था और मांग पर कब्जा 1988 के अधिनियम या 1939 के अधिनियम की धारा 2 (30) के तहत मालिक की परिभाषा के अंतर्गत नहीं आता था। इस न्यायालय द्वारा यह अभिनिर्धारित किया गया था कि मोटर वाहन अधिनियम में ऐसी स्थिति की परिकल्पना नहीं की गई थी। ऐसे मामले में मालिक को सामान्य ज्ञान के दृष्टिकोण से समझना होगा। इस प्रकार, राज्य को मुआवजे का भुगतान करने के लिए उत्तरदायी ठहराया गया। उपरोक्त मामले में सवाल पूरी तरह से अलग था।
	30. गोदावरी फाइनेंस कंपनी बनाम डेगाला सत्यनारायणम्मा एंड अदर्स, (2008) 5 एस. सी. सी. 107 में, मालिक की परिभाषा विचार के लिए आई। यह अभिनिर्धारित किया गया कि वित्तपोषक का नाम स्वामी के रूप में पंजीकरण पुस्तिका में शामिल किया गया था। प्रत्यर्थी को उस वाहन का मालिक माना गया था जिसे उसने गोदावरी फाइनेंस कंपनी द्वारा वित्तपोषित किए जाने पर खरीदा था। वित्तपोषक को मुआवजे का भुगतान करने के लिए उत्तरदायी नहीं ठहराया जा सकता है क्योंकि 1939 के अधिनियम में मालिक की परिभाषा एक व्यापक वाहन के रूप में है जो किराया खरीद समझौते का विषय है, उस समझौते के तहत वाहन का कब्जा रखने वाला व्यक्ति मालिक होगा। इस प्रकार, प्रमाण पत्र में वित्तपोषक का नाम यह निर्धारित करने के लिए निर्णायक नहीं होगा कि वाहन का मालिक कौन था। किराया खरीद समझौते के मामले में, फाइनेंसर को आम तौर पर मालिक नहीं माना जा सकता है और कब्जे वाला व्यक्ति मोटर दुर्घटना के लिए हर्जाने का भुगतान करने के लिए उत्तरदायी है। इस न्यायालय ने इस प्रकार निर्णय दिया हैः "15. अधिनियम की धारा 165 के तहत गठित न्यायाधिकरण के समक्ष मुआवजे के भुगतान के लिए एक आवेदन दायर किया जाता है, जिसमें मोटर वाहनों के उपयोग से उत्पन्न होने वाली दुर्घटना, या किसी तीसरे पक्ष की किसी संपत्ति को नुकसान, या दोनों के संबंध में मुआवजे के दावे पर निर्णय लिया जाता है। मुआवजे के दावे को स्वीकार करने के लिए मोटर वाहन का उपयोग अनिवार्य है। आम तौर पर यदि वाहन का चालक उसी का उपयोग करता है, तो वह उसके कब्जे या नियंत्रण में रहता है। वाहन के मालिक का, हालांकि दुर्घटना के समय वाहन के उपयोग से कोई लेना-देना नहीं हो सकता है, वास्तव में उसे चालक के नियोक्ता के रूप में रचनात्मक रूप से उत्तरदायी माना जा सकता है। इसलिए, एक पुरस्कार पारित करने के लिए जो आवश्यक है, वह है वाहन के उपयोग में शामिल व्यक्तियों या अप्रत्यक्ष रूप से उत्तरदायी व्यक्तियों की देनदारियों का पता लगाना। बीमा कंपनी ऐसे दावों के लिए एक आवश्यक पक्ष बन जाती है क्योंकि यदि वाहन का मालिक उत्तरदायी पाया जाता है, तो उसे मालिक को प्रतिपूर्ति करनी होगी क्योंकि जहां तक किसी तीसरे पक्ष का संबंध है, वाहन अनिवार्य रूप से बीमाकृत है, जैसा कि इसकी धारा 147 के तहत विचार किया गया है, इसलिए इसमें कोई संदेह नहीं हो सकता है कि वाहन का कब्जा या नियंत्रण एक महत्वपूर्ण भूमिका निभाता है।
	31. उत्तर प्रदेश राज्य सड़क परिवहन निगम बनाम कुलसुम और अन्य, (2011) 8 एस. सी. सी. 142 में, इस न्यायालय ने वाहन के मालिक द्वारा यू. पी. एस. आर. टी. सी. को उसकी मौजूदा और चल रही बीमा पॉलिसी के साथ किराए पर दिए गए वाहन के सवाल पर विचार किया है। यह अभिनिर्धारित किया गया कि यू. पी. एस. आर. टी. सी. निर्दिष्ट अवधि के दौरान वाहन का मालिक बन गया है और मूल मालिक के कहने पर वाहन का बीमा किया गया है, यह माना जाएगा कि वाहन को बीमा पॉलिसी के साथ यू. पी. एस. आर. टी. सी. को हस्तांतरित किया गया था। बीमाकर्ता मुआवजे का भुगतान करने के दायित्व से बच नहीं सकता है। यूपीएसआरटीसी द्वारा की गई अपील को स्वीकार कर लिया गया। तत्काल मामले कमोबेश समान हैं और यू. पी. एस. आर. टी. सी. बनाम कुलसुम (ऊपर) में इस न्यायालय का निर्णय भी के. एस. आर. टी. सी. द्वारा उठाए गए निवेदन को पुष्ट करता है। इस न्यायालय ने निम्नानुसार अभिनिर्धारित किया हैः
	"30. इस प्रकार, सभी व्यावहारिक उद्देश्यों के लिए, प्रासंगिक अवधि के लिए, निगम विशिष्ट अवधि के लिए वाहन का मालिक बन गया था। यदि निगम कभी भी विशिष्ट अवधि के लिए मालिक बन गया था और वाहन का मूल मालिक के कहने पर बीमा किया गया था, तो यह माना जाएगा कि वाहन को मालिक की सहमति से वाहन में बीमा पॉलिसी के साथ स्थानांतरित किया गया था। अधिनियम की धारा 146 में यह प्रावधान नहीं है कि कोई भी व्यक्ति जो स्वतंत्र रूप से वाहन का उपयोग करता है, उसे एक अलग बीमा पॉलिसी लेनी चाहिए। अधिनियम में अनिवार्य बीमा का उद्देश्य सामाजिक न्याय को आगे बढ़ाने के उद्देश्य से अधिनियमित किया गया है। एच. डी. एफ. सी. बैंक लिमिटेड बनाम रेशमा और अन्य, (2015) 3 एस. सी. सी. 679 में, 1988 के अधिनियम की धारा 2 (30) के प्रावधानों के तहत मालिक की परिभाषा इस न्यायालय के 3 न्यायाधीशों की पीठ के समक्ष विचार के लिए आई। इस न्यायालय ने गोदावरी वित्त कंपनी (उपरोक्त) और पुष्प उर्फ लीला और अन्य बनाम शकुंतला और अन्य (2011) 2 एस. सी. सी. 240 आदि के निर्णयों का उल्लेख किया, जिसमें यह सवाल उठाया गया कि क्या न्यायाधिकरण द्वारा निर्धारित मुआवजे की राशि का भुगतान करने का दायित्व अकेले वाहन के खरीदार का था या क्या वाहन के अभिलिखित मालिक का दायित्व सह-व्यापक था।
	32. एच. डी. एफ. सी. बैंक लिमिटेड बनाम रेशमा एंड अन्य (ऊपर) में इस न्यायालय ने इस प्रकार अभिनिर्धारित कियाः "22. वर्तमान मामले में, जैसा कि तथ्यों को उजागर किया गया है, अपीलकर्ता बैंक ने वाहन की खरीद के लिए मालिक को वित्तपोषित किया था और मालिक ने बैंक के साथ एक काल्पनिक समझौता किया था। उधारकर्ता का वाहन का बीमा कराने का प्रारंभिक दायित्व था, लेकिन बिना बीमा के उसने वाहन को सड़क पर चलाया और दुर्घटना हो गई। यदि वाहन का बीमा किया जाता, तो बीमा कंपनी उत्तरदायी होती, न कि मालिक। इस तथ्य पर कोई संदेह नहीं है कि वाहन परिकल्पना के समझौते का विषय था और प्रतिवादी 2 के कब्जे और नियंत्रण में था। उच्च न्यायालय मुख्य निर्णय के साथ-साथ समीक्षा दोनों में आगे बढ़ा है कि फाइनेंसर मालिक के स्थान पर कदम रखता है। रिलायंस को मोहन बेनिफिट (पी) लिमिटेड पर रखा गया है। बनाम कचराजी रायमलजी (1997) 9 एस. ई. सी. 103, हमारी सुविचारित राय में, अनुचित था क्योंकि तत्काल मामले में सभी दस्तावेज बैंक द्वारा दाखिल किए गए थे। उक्त मामले में, इस न्यायालय की दो-न्यायाधीशों की पीठ ने किराया-खरीद समझौते से अपीलार्थी और प्रतिवादी के बीच संबंधों पर संदेह किया था। जो भी हो, उक्त मामला अपने स्वयं के तथ्यों पर आधारित था। राजस्थान एस. आर. टी. सी. बनाम कैलाश नाथ कोठारी, (1997) 7 एस. सी. सी. 481 के निर्णय में न्यायालय ने निगम पर दायित्व को "मालिक" की परिभाषा के संबंध में निर्धारित किया जो वाहन के नियंत्रण और कब्जे में था। प्रभाव के समान राष्ट्रीय बीमा कंपनी लिमिटेड बनाम दीपा देवी, (2008) 1 एस. सी. सी. 414 में निर्णय है। यह कहा जाए, उक्त मामले में न्यायालय ने फैसला सुनाया कि मुआवजे की राशि का भुगतान करने के लिए राज्य दावेदार को उत्तरदायी होगा, न कि वाहन के पंजीकृत मालिक और बीमा कंपनी को। पुष्प बनाम शकुंतला मामले (2011) 2 एस. ई. सी. 240 में विद्वान न्यायाधीशों ने दीपा देवी में अनुपात को इस आधार पर अलग किया कि यह अपने विशेष तथ्यों पर निर्भर करता है और बीमाकर्ता पर दायित्व निर्धारित करता है। यू. पी. एस. आर. टी. सी. बनाम कुलसुम, (2011) 8 एस. सी. सी. 142 में, कैलाश नाथ कोठारी में बताए गए सिद्धांत को अलग किया गया था और इस तथ्य पर ध्यान दिया गया था कि प्रासंगिक समय पर, विचाराधीन वाहन का बीमा किया गया था और पॉलिसी बहुत अधिक लागू थी और इसलिए, बीमाकर्ता मालिक को क्षतिपूर्ति करने के लिए उत्तरदायी था।
	23. पूर्वगामी मामलों में बताए गए सिद्धांतों के सावधानीपूर्वक विश्लेषण पर, यह पाया गया है कि एक सामान्य धागा है कि परिकल्पना समझौते के तहत वाहन के कब्जे वाले व्यक्ति को मालिक माना गया है। इस बात पर जोर देने की आवश्यकता नहीं है कि यदि वाहन का बीमा किया गया है, तो बीमाकर्ता तब तक क्षतिपूर्ति करने के लिए बाध्य है जब तक कि पॉलिसी की शर्तों का उल्लंघन नहीं होता है जिसके तहत बीमाकर्ता दोषमुक्ति की मांग कर सकता है। 24. पम्या कला देवी बनाम असम राज्य, (2014) 14 एस. सी. सी. 142 में, तीन-न्यायाधीशों की पीठ ने स्पष्ट रूप से कहा है कि परिकल्पना के समझौते के तहत वाहन के नियंत्रण और कब्जे वाले व्यक्ति को मालिक के रूप में माना जाना चाहिए और न कि केवल पंजीकृत मालिक और उसके बाद अदालत ने विधायी इरादे को स्वीकार किया है, और फैसला सुनाया है कि वाहन के पंजीकृत मालिक को उत्तरदायी नहीं ठहराया जाना चाहिए यदि वाहन उसके कब्जे और नियंत्रण में नहीं है। अधिनियम की धारा 146 का संदर्भ है कि कोई भी व्यक्ति बिना बीमा के सार्वजनिक स्थान पर किसी अन्य व्यक्ति को मोटर वाहन का उपयोग करने या करने या उपयोग करने की अनुमति नहीं देगा क्योंकि यह 1988 के अधिनियम के तहत अनिवार्य वैधानिक आवश्यकता है। तत्काल मामले में, अपीलार्थी का पूर्ववर्ती, सेंचुरियन बैंक, प्रतिवादी 2 के साथ पंजीकृत मालिक था। प्रतिवादी 2 वाहन के नियंत्रण और कब्जे में था। उसने बीमा कंपनी को पूरा प्रीमियम दिए बिना डीलर से वाहन ले लिया था और इस तरह वाहन का बीमा कराया था। उच्च न्यायालय ने गलती से यह राय दी है कि यदि उधारकर्ता वाहन का बीमा कराने में विफल रहता है तो वाहन का बीमा कराने की जिम्मेदारी वित्तपोषक की है। परिकल्पना समझौते में उक्त शब्द यह नहीं बताता है कि अपीलार्थी वित्तपोषक वाहन का मालिक बन गया था और वाहन के नियंत्रण और कब्जे में था। बीमे के पूर्ण भुगतान के बिना विक्रेता से वाहन लेना प्रतिवादी 2 की पूर्ण गलती थी। अभिलेख पर ऐसा कुछ भी नहीं लाया गया है कि इस तथ्य के बारे में अपीलार्थी वित्तपोषक को पता था या यह वित्तपोषक के साथ मिलीभगत से किया गया था। जब विधायिका का इरादा इस प्रभाव के लिए बिल्कुल स्पष्ट है, तो वाहन के एक पंजीकृत मालिक को उत्तरदायी नहीं ठहराया जाना चाहिए यदि वाहन उसके कब्जे और नियंत्रण में नहीं है और रिकॉर्ड पर सबूत है कि प्रतिवादी 2 ने बीमा के बिना 1988 अधिनियम की धारा 146 में निहित वैधानिक प्रावधान का उल्लंघन करते हुए वाहन चलाया, तो उच्च न्यायालय वित्तपोषक पर दायित्व पर विचार नहीं कर सकता था। अपील में विद्वान एकल न्यायाधीश द्वारा प्रशंसा, वास्तव में और कानून दोनों में, पूरी तरह से अस्थिर है। "इस न्यायालय ने कहा है कि जब भी एक समझौता था और वाहन का बीमा किया गया है और समझौता धारक को एक मालिक माना जाता है, तो बीमाकर्ता क्षतिपूर्ति करने के दायित्व से बच नहीं सकता है।
	33. एच. डी. एफ. सी. बैंक लिमिटेड बनाम रेशमा एंड बैंक लिमिटेड बनाम रेशमा एंड अन्य (ऊपर) में निर्णय को देखते हुए, बीमाकर्ता देयता से बच नहीं सकता है, जब परिकल्पना समझौते के कारण स्वामित्व बदल जाता है। किराया देने के मामले में भी, यह दायित्व से बच नहीं सकता है, भले ही स्वामित्व बदल जाए। भले ही, के. एस. आर. टी. सी. को 1988 के अधिनियम की धारा 2 (30) के तहत मालिक माना जाता है, पंजीकृत मालिक के. एस. आर. टी. सी. के साथ कानूनी रूप से किए गए पट्टा समझौते के नियमों और शर्तों के अनुसार उत्तरदायी बना रहता है।
	34. उपरोक्त चर्चा को ध्यान में रखते हुए, हमारा मानना है कि पंजीकृत मालिक, बीमाकर्ता के साथ-साथ केएसआरटीसी दावेदारों को संयुक्त रूप से और अलग-अलग मुआवजे का भुगतान करने के लिए उत्तरदायी होगा और केएसआरटीसी पंजीकृत मालिक के साथ किए गए पट्टा समझौते के संदर्भ में दावेदारों या बीमाकर्ता को भुगतान की गई राशि की वसूली करने का हकदार होगा जैसा कि समझौते में निर्धारित किया गया है ।
	35. तदनुसार, अपीलों की अनुमति दी जाती है। पक्षकार अपना खर्च स्वयं वहन करें।

